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A ? § Tras una década de prosperidad en toda Europa, la moto como ob- |74
41 jeto ludico paso a tener un nuevo segmento de clientes: los ninos. ‘
% "‘..é Y Montesa inaugurd esta moda con una de las motos mas eficaces
y mejor disefiadas de cuantas surgieron especificamente para la
¥\ infancia, demostrando el acierto de su concepto con mas de una
8 década en las cadenas de produccion y con unas cifras de ventas
: realmente sobresalientes.

Ea

o
s
ﬁ'}
C

T

notociclismoclasico.com 19




T

ras un decenio completo ocu-

pado en la reconstruccion de

buena parte de los paises oci-

vilizados, en los sesenta se
pudo disfrutar finalmente del gran es-
fuerzo realizado, v la economia crecio
de modo sostenido. Pero no solo eso,
ya gue gracias a las teorias liberales
keynasianas sobre el desarrollismo y
2l Estado del Bienastar, muchos de los
beneficios de ese crecimiento fueron
a parar a las clases medias y bajas,
reforzando a las primeras y haciendo
que las segundas dejaran atras la po-
braza. Como consecuencia de ello el
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mundo occidental se transforma, redu-
ciendo significativamente la parle de
los ingrescs dedicados a la mera sub-
sistencia —gue para millenes ce perso
nas hahia sido la totalidad- y daejando
un dinere exlra para hacer |2 vida mas
agradable. La diversidn, en todas sus
formas, pase a ser una parte sustan-
cial de la sociedad y la ecanomia.

Loz mas importantes fabricantes
egspanoles supieron ver a tiempo esta
cambio, y en una ripide proceso fue-
ron capaces de centrar su atencion
y su produccion en motos en o gue
o ldico, lo divertido o lo deportivo

primaba sobre 12 mera necesidad de
transporte. La moto de campo, sobre
todo, elevo el prestigio v los ingresos
de Bultaco, Montesa y OSSA gracias
a sus efectivas v avanzadas motos de
trial, motocross v enduro, Especialmen-
te en las primeras nuestros industriales
trabajaron con dedicacion y acierto, de
modo que &n manos de un lustro —es de
1965~ barrieron a la anticuada compe-
tencia hasta su extincion.

Las motos de trial salieron de
nuestro pais en todo tipo de cilindradas
y hiveles de especializacion, pero dedi-
cadas a adultos o, como mucho, ado-
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scentes. A finales de la década de los

2 el lrial era un deporte popular en

o0 & mundo occidental, y esto resul

= =il de comprender: su bajo nivel de

: mrosidad en su practica amateur, lo

o de su coste —no era necesario

r oz equipo inciuso para competir= y

S=rohle combinacion de naturaleza y

B oue permitia adentrarss en zonas

smenes y disfrutar de parajes casi
soemnles v poco frecuentados.

A fodo esto los nifios comenza

= 2 recibir una atencion diferenta,

BE0 4 poco, gestos como |la Decla-

son de los Derechos de los Mifos,

bbada por la Azamblea de MNacic

Unidas en noviembre de 1959

#on surgiendo efecto, La genera-

B de Mayo del 68, del movimien-

e “hippie” y de la guerra del Vietnam

eligid ser un tipa de padre distinto. En
Espafia, por ejemplo, la mayoria dejo
de exigir el tratamiento de “usted"
cuando su hijo s& dirigia ellos, y de
cidia darle aguelias cosas que hubie-
ran deseado tener en su infancia y no
tuvieron. Las bicls, por gjemplo, pa-
saron de ser un medio de transporte
para pobres a un juguete infantil, mul-
tiplicandase por todos los confinas,
Mo habia, en aguel tiempo mu
chas motos infantiles. La mavor par-
te de las que podian encontrase aran
redlizaciones artesanales construidas
por padres ingeniosos, Es decir, cuan
do Montesa lanzd su Cota 25 v Bulta-
oo su Chispa no existia como tal una
demanda de motos infantiles. Algunas
rmarcas ofrecian minimotos, pero estas
no habian sido concebidas como wve

"No habia, en aquel tiempo muchas motos
mantiles. La mayor parte de las que podian
Bncontrase eran realizaciones artesanales
Construidas por padres ingeniosos.”

hiculos para nifios, sino comao motos
faciles de transportar en maleteros de
automdviles o en barcos. Es el caso,
por ejemplo, de las Mini Marcelino

g g - L4
WWW.IMOLOCICHSIMOCIas o0, 001 21




" [+1 11 37.Y Dossier Cota 25

con una bolsa de
encia sto 85

de |a moto. La idea

a e b

“ini Mot
‘ al Autor

| S al:
de la Bultaco Chi a de ) via libe I anfe arquilla delan-




2]
mi-

0S5
Ete
fer
de
=il

T}
jal:
8N

“Para construir este absoluto exito comer-
cial los técnicos de Montesa partieron del
mismo motor que empleaban en sus otros
ciclomotores, el aleman Jlo, que tras pasar
por el departamento técnico de la casa ga-

naba en prestaciones”

tera era poco mas gue una horguilla
de bici, ¥ las ruedas, lisas, fallaban
estética v funcionalmeante en una tria
lera. For lo damas, las geometrias del
basticlor v el resto del cuidado frabajo
de desarrollo diercn como resultado
una vercdadera Cota a escala, pensa
gda para nifos v probada por dos in-
fantes da las familias Mila y Arenas,
ambas incondicionales de la marca.
Pese a los fallos mencionados, las
splicitudes no tardaron en sobrepasar

la capacidad de produccidn prevista,
acumulandose los pedidos desde su
comercializacion en verano ds ese
mismao afio, de modo acabaron por
formar una lista de espera que en al-
gunos casos hizo gue los ansiosos
muchachos hubleran de esperar me-
ses antes de subirse a su Cota 25,
Para construir este absoluto éxi-
to comercial los técnicos de Montesa
partieron del mismo motor que em-
pleaban en sus otros ciclomotores, el

www.motociclismoclasico.com 23
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neumdticos eran de carretera, los mis- “la Cota 25 estaba bien acabada: uno de los mayo-
mos utilizados en las Mini Montesa,

Esta mini moto estaba vestida FeS aciertos de la casa de Esplugas fue el emplear
con un agradable y acertado conjunto mandos reducidos a esca|a. que no Sélﬂ' facjiitaban

depodsito-sillin en poligster que repro ; : 3
ducia de modo bastante fiel el emplea- el mane|o a los infantes
do en las cotas de mayor cilindrada.
El tapon de llenado estaba ubicado, en
estas primeras versiones, descentrado
hacia un lateral. Las aletas eran de alu-
minio pulido.

For lo demas la Cota 25 estaba
bien acabada: uno de los mayores
aciertos de la casa de Esplugas fue &
emplear mandos reducidos a escala,
gue no solo facilitaban e manejo a los
infantas, sino gue contribuian 2 una
apariencia homogénea del conjunta.

Mientras las ventas se sucedian
de modo mas gue satisfactorio, en
Montesa no se durmieron en los laure
les v permaneciercn atentos a las criti-
cas recibidas, de modo que en la larga
existencia de este modelo, se dieron
nfinidad de evolucionas e incluso va
rantes, lo que no deja de ser singular
en un producto tan especifico. Asi, al
ano de ser lanzada, la Cota 25 recibic
&l conjunto termodinamico de la Cota
49 y un carburador de 14 mm de difu-
sor, con lo gue su potencia pasa de los
ya citados 1,6 a 2,2 CV. En realidad se
&staba trabajando ya en una evolucion
mas profunda de toda la moto.

¥ ésta llegd en 1973, Por supues
10, en esta renovacion se sustituyenon
aquellas partes que mas criticas ha-
2N suscitado; fa horguilla fue susti

1 1 -y
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tuida por otra telehidraulica, con tubos
da mayor diametro y guardapclves en
lzs harras. Los amortiguadores trase-
ros también se cambiaron por atros
mas efectivos. Los neumndticos lisos
dejaron paso a unos Pirelli de trial, en
medidas 2x16 delante y 2 % x 15 de-
trds y con buenos facos que mejora-
ban &l agarre sobre lierra.

Pero ademas de lo citado, se tra
bajaron muchos mas aspectos de aque-
lla paquena estrella del catalogo Monte-
car fueron sustituidos los puios, &l es-
cape dejd su antigua fijacion al cilindro

“la larga existencia de este
nidad de evoluciones e incluso variantes, lo que no
deja de ser singular en un producto tan especifico.”

26 wwwmotociclismoclasico.com

por abrazadera para rmontar una tuerza
roscada, se sustituyeron los frenos enla
primera version con e portazapatas a la
derecha) y la varilla de mando, asi coma
el sentido de accionamiento del freno
trasero, La aleta trasera deld su antigua
fijacién de una drica pletina en el centro
para montar dos soportes a los lados, se
incorpord una rejila protectora al escape
y, por (itimo, se montd un descompre-
sor con muelle exterior gue mejoraba
netamente su funcionarmiento.

Comoe consecuencia la Gota 25
mejord notablemente, situandose a la

modelo, se dieron infi-

altura de cualquier competidor, qus en
aguella época podriamos limitar a la ya
mencionada Bultaco Chispa, aungues
asta mantenia la ventaja de su cambio
de tres velocidades.

Este problema se soluciont en
1474, cuando la Crisis del Petrdleo ini-
ciada en octubre de 1973 comenzaba
a apretar. Antes de acabar el ano el
precic de la gasclina se situd en 11,1
pesetas, cuando a finales de 1573 su
pracio era de 7.8 pesetas. For aguel
entonces el salario minimo era de 225
pesetas al dia, y una de nuestras Colas
costaba 17.500 pesetas. En compara-
cidn. una Montesa Scorpion 50 costa-
ha lo mismo, un Vesping Lujo venia a
costar 12,850 pesetas y una Derbi An-
torcha Tricampeona 15.950. Es decir,
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“Se habia situado como una de las dos mejo-
res motos infantiles del momento, siendo in-
discutiblemente la mas popular”
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8 eleqgir entre sus dos versiones. Asi las
oosas, v A pesar de la orisis economica,
&0 19738 Montesa yva habia vendido 6.000
Cotas 25, una cifra que indica claramenta
&= popularidad del modelo. Sin embar-

L g0, ¥ como siempre que a la ganle le da

por reqular lo gue ya funciona bien por
& solo, &l ano 78 comenzaron los pro-
Blemas para las “minimotos®. ;Por gué
fablamos ahora de reglamentos? En

L &=te afo la Real Federacion Motociclista

Espanola decidio "arreqlar” &l reglamento

| oe competicionas infantiles, v consiguic
e e poco tiempo practicamente des-

Eperecieran las carmeras para nifios,
Las diicultades se reflejan en la
Sencon gue la firma prestd al modelo,

e fras siete anos en 2l mercado v tres

&0 nnguna mejora, solameante recibic
RS nueva decoracion —es decir- unas
Pestinas, inspiradas en las de la Cota
=28 Y asi sa considerd que estaba lista
pars un par de anos mas.

En 1981 se decidid poner al dia la

pequena Cota 25, aungque de nuevo |a
renvisicdn se limitd a unos cambios estéti-
cos obligados, de alguna manera, por &l
abandono de los acabados tradiciona-
les en las trialeras de mayor cilindrada.
concretamente la Cota 200, E! chasis y
otros componentes camoiaron el tradi-
cional gris por el mojo, v en &l depdsito
se abandond el rojo para dar paso al
blanco. La placa portanimercs negra
past a ser amarilla, v 1a rejilla protectora
del escape s pintd en negro, Es decir,
el mismo perre pero con distinto collar.
De todas maneras, la Cota 25 continua-
ba siendo una de las mejores opciones
para cualguier padre que quisiara iniciar
a su hijo en el arte del pilolaje, v el paso
def tiermpe no habla hecho mucha mella
an su calidad v prestaciones, especial
mente tras las mejoras recibidas en la
seguncda y tercera versiones,

Asi continud  en catdlogo hasta
1983, afio en & que Montesa, seramen-
te agobiada en lo econdmico, cest en su

S continud en catalogo hasta 1983, afo en
bel gue Montesa, seriamente agobiada en

lo economico, ceso en su produccion, para
centrarse en las motos que eran bandera

de la marca.”

muel

produccion, para centrarse en las motos
gue eran bandera de la marca, Aln exis-
fia demanda, como prusba el hecho de
gue & importador itaiano de Montesa, al
guedarss sin un producto gue debiz ven-
dar muy bien, decidid fabricar sus propias
Cotas para nifios, bautizadas como Cota
50/321, Montada con los mejores compo-
nentes que la industia awxiliar podia su-
ministrar (Marzzochi, Akront, AJF), la Cota
taliana incluso se importd a Espana.

La Cota 25 fus una concepcion au-
daz de una emprasa que demostro que

i v - F
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“A la Cota 25 y a su rival, la Bultaco Chis-
pa, les correspondio el honor de inaugurar
un nuevo concepto de moto que muchos no

podemos olvidar.”

podia serlo cuando tocaba. Mas de una
generacion aprendid a montar en moto
sobra las Cotas 25, capaces de soportar
&l durc castigo de ser vehiculo escuse-
la para un nifo de entre cinco v doce
afos. ¥ por lo general de mas de uno,
porgue al primero le sucedia su herma-
no, © un amigo, de modo que en oca-
sones a estas pequelas campeonas
s2 les exigic mas gue a sus hermanas
mayores, ¥ cumplieron su cometido sin
desfallecer. & la Cota 25 v a su rival, la
Bultaco Chispa, les corraspondid &l ho-
nor de inaugurar un nuevo concepto de

maoto que muchos no podemos olvidar
Pero cuando la produccion de ambas
finaliza, de la Chispa apenas se habian
vendido mil unidades, mientras que la
Cota 25 alcanza las 7.100 unidades, de
modo que su contribucion a la difusion
del motociclismo fus mucho mayor, Hoy,
agracias & los hermanos Lozano hemos
podido rendir sentido homensaje & estas
infatigables companeras de infancia. ¥
rMas adn, por primera vez hemos po-
didao analizar cada uno de las detalles
que las diferencian en un dossier gque
comprande todas las versionas.




. BOTA 25 (1971-1973)
MOTOR

- pos refrigerado por aire

Diincrada: 48,7 co

- DEmetro x carrera: 37,95 x 43
Belanitn de compresion: 9: 1 (1971) 10:

11972
Petencias 16 CV a 4,500 rpm (1971) 2,2

O¥ = £.800 rpm (1972)

0 entacion: Carburacor Dell ‘Orto SHA

"_ i {1871} Dell Orto SHA 14/14 (1972)

" Encendido: Volante magnético Motoplat

'-‘hmﬂindrico. a ciclo de dos tiem-

G005

TRANSMISION

Embrague: monodisco centrifugo automatico
Primara: cadena

Secundaria: cadena

Caia de cambios: das velocidades con
mando a la mano

Relaciones:

1%: 17/55;

24 26/63

BASTIDOR

Tipo: de espina de pescado en tubo de
acern

FICHAS TECNICAS DE LOS DIFERENTES MODELOS DE MONTESA COTA 25

Suspensian delantera: horquilia telescdpi-
ca (197 1) Horquilla telehidraulica (1972)
Suspension trasera: horquilla oscilants
con amortiguadores hidraulicos

Frenos del/tras: de expansion interna,
100 mm de diametro,

Ruedas delftras: 3,00 x 150/

3,00 x 158

Meumaticos delfras: 2 e x 15, 2 W x 15
(19712 x 16 trial f 2 ¥ x 15

trial (1972)

PRESTACIONES

Velocidad maxima: 40 km/h aprox.

COTA 25 A (1974-1983)

MOTOR

Tipo: monocilindrico, a ciclo de dos tiem-
pos refrigerado por aire

Cilindrada: 48,7 cc

Diametro x carrara; 37,95 x 43

Relacion de compresion: 10: 1 {1972)
Potencia: 2 CV a 4.800 rpm (1872)
Alimentacion: Carburador Dell Orto SHA
14/14

Encendido: Volante magnético Motoplat
SEO0054

TRANSMISION

Embrague: monodisco centrifugo auto-
matico

Primaria; cadena

Secundaria: cadena

COTA 25 C (1974-1983)

MOTOR

Tipo: monogilindrico, a ciclo de dos tiem-
pos refrigerado por aire

Cilindrada: 48,7 co

Diametro ® carrara: 37,95 x 43

Relacion de comprasion: 10: 1 {1972)
Potencia: 2 CV a 4.800 rpm (1972}
Alimentacion: carburador Dell Orto SHA
14/14

Encendido: volante magnético Motoplat
QE000E4

TRANSMISION

Embrague: discos mitiples en barfo de aceits
Primaria; cadena

Secundaria: cadena

Caja de cambios: tres velocidades con

Caja de cambios: dos velocidades con
mando a la mano

Relaciones: 1% 17/55; 2 25/63
BASTIDOR

lipo: de espina de pescado en tubo de
acero

Suspension delantera: horquilla telescopi-
ca {1971) Horquilla telehidraulica (1972)
Suspension trasera; harquilla oscilanta
con amartiguadores hidraulicos

Franos delftras: de expansian intema,
100 mm de diametro.

Ruedas delftras: 3,00 x 150/ 3,00 x 158
Neumaticos delftras: 2 x 16 trial / 2 ¥ x
15 trial

PRESTACIONES

Velocidad maxima: 40 km'h aprox.

mandao al pie

Relaciones: 1% 12/70; 2% 17/65;
38.25/57

BASTIDOR

Tipo: de espina de pescado en ubo de
acern

Suspensian delantera: horquilla telescdpi-
ca (1971) Horguilla telehidraulica (1973)
Suspension trasera; horquilla oscilante
con amartiguadores hidraulicos

Frenos delftras: de expansian interna,
100 mm de didmetro.

Ruedas delftras; 3,00 x 150 /3,00 x 158
Neumsaticos delfras: 2 x 16 trial /2 ¥ x
15 trial

PRESTACIONES

Velocidad maxima: 40 km'h aprox.
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