ULTACO, dentro de su ex-
tensisima gama de mode-
ios, carecia de una moto
enteramente estudiada pa-
ra la practica del trial por nifios
de corta edad (se puede consi-
derar a partir de los cuatro
anos). Anteriormente disponian
de la Tirén, que era un interme-
dio entre el trial y el iurismo;
pero ahora Bultaco ha lanzado
la Chispa, cuyas caracteristicas,

medidas y prestaciones se adap-

tan perfectamente a las necesi-
dades de estos nifios, cuyos pa-
dres desean que sigan sus pro-
pios pasos por la montafia.
Tomando como base la Sher-

pa T-325 se ha construido una

moto practicamente igual, con
medidas reducidas y siguiendo
una escala, aunque en muchos
accesorios es practicamente im-
posible mantener esta reduccion
de medidas, ya que la funcionali-
dad se lo impide [manecillas de
freno y embrague, palanca's, pu-
fio de acelerador...). :

El motor es un Ducati 50 c.c,,

al que se le ha adaptado un se-

lector de velocidades al pie v
se le ha instalado un cilindro-
pistonculata de disefio propio,
que sigue las lineas bésicas de
su hermana mayor, Sherpa 325.
Este grupo proptlsor va sujeto
en un chasis simple cuna des-
doblado en su parte inferior de
geometria idéntica a la T-325, de
la que hereda hasta los refuer-
zos laterales para darle mas si-

militud. Todo el conjunto plés-
tico del deposito-asiento sigue,

las lineas de su antecesora con
una finalidad aplastante. Los es-
tribos y palancas de cambio y

freno trasero siguen =SimiSmO

esta linea de semejanza. mien-
tras que el manifiar —de medi-
das muy acer=des— se aleja li-
geramenie d= &= Sema elasicy
de trial. :
rmeces. == 98 pulgadas

y S pulgmdes detrds,
csian SgUgEERs ©SE Reumati-




cos Pirelli de «tacos», especial-
mente realizados para estas mo-
tos pequenas, que les confiere
un agarre sensacional y sufi-
ciente para las dimensiones vy
peso a transportar. Finalmente,
la horquilla delantera y los amor-
tiguadores {traseros siguen las
lineas del modelo mayor, pero
con las medidas adecuadas al
_volumen total de la Chispa.
Todo este conjunto, en su re-
duccion de medidas, es capaz
de hacer parar a la gente que
circula distraidamente por la ca-
lle y mirarla atentamente; en
varias ocasiones en que esia-
ba parada en cualguier acera se
ha formade mas de un grupo
de curiosos a observarla y co-
meniarla; exirafnandome espe-
cialmente varios casos de niias

gue se interesaban incluso por

el nimero de velocidades que
tenia y por dénde se accionaba,
con lo que se demuestra que el
moforismo ya empieza a intere-
sar a las féminas desde su mas
tierna edad.

Para hacer el ensayo era har-
to comprometido realizarlo sola-
mente un adulto, por lo que «pe-
di prestado» el hijo de un buen
amigo mio, que yd tiene su pro-
pia experiencia por saber con-
ducir estas motos desde hace
tres afos. Con Jorge —asi se
llama nuestro piloto ocasional—
nos dirigimos a la falda del Ti-
bidabo, donde se encuentran
grandes parajes utilizados nor-
malmente por los «trialeros» bar-
celoneses en sus ratos de ocio.
Alli le expligué que esta moto
tenia cambio de velocidades y
embrague manual, por lo que de-
beria hacer un aprendizaje pre-
vio. Después de las instruccio-
nes obligadas, Jorge se puso a
les ‘mandos, apretd el embrague,
metié la primera y, como si lo
hubiera hecho toda la vida, sol-
t0 el embrague paulatinamente,
dando el justo gas gue necesi-
taba y arrancando suavemente

Detalie del freno trasero, corona de

56 dientes y del amortiguador Betor.

Sl

Detalle del manillar y mandos

, con €l botén de

Detalle freno delantero, con el guardapolvos del cable

del mismo en la parie inferior.

-

masa para el paro, completamente aislado.

E




Se puede apreciar la estrechez de todo el  Visia superior con la palanca de cambio en
conjunto y la anchura del manillar en rela- el lado izquierdo.
cion con el resto de la moto.

BULTAGD CHISPA &0

y sin fallos. En pocos minutos se
hizo duefio de la situacion, vira-
ba de un lado a otro, saltaba
los pequefos obstéaculos que le
imponiamos y en las paradas
pronto aprendié a poner punto
muerto para parar el motor con
el boton de masa y apoyar la
moto en el caballete lateral.
Cuando creimos gque nuesiro
nuevo colaborador ya podria dar-
nos una primera impresion, nos
revelo que la enconiraba algo
pesada de manicbrar, pero que
para hacer caminos le gustaba
mucho; no cbsiante, le era im-

posible poneria en marcha por-

que «la palanca ibe muy dura=.
En este punio le daimos toda la
razon, ya que por su corta longi-
tud se manifiesiz excesivamen-
te cosioso haceris @rabajar in-
cluso para un aduito; no obstan-
t=, en Ebrice nos hen anunciado
gue ya= iemsn 2 pusio unas pa-
lEnces == k=s=s. con lo que
el esfperzo 2 reslizar es neta-
mente infersor y realizable por
los nifos.

A k2 bora de hacer <filigra-
nas»> se muesitra muy docil y
manejable, zsngue mueestro Jor-
ge no esiaba itodavia acostum-
brado a la posibilidad de deten-
cion del motor en pasajes exire-
madamente lentos, ya que sus
experiencias se han basado
siempre sobre motores de em-
brague automatico.

La potencia, en este motor,
es quiza algo brusca para los
inicios de los nifios, pero con
dos o tres dias de practica se
supera y asimila rapidamente
esia novedad: de todas formas,
este 50 c.c. solo proporciona
217 CV_ 2 5008 r.p.m., por lo

gue =0 prames= y a medio gas-

se peede decw gee se uliliza




sélo el 50 por 100 de esta po-
tencia. A pesar de lo reducido
de estas cifras, se pueden re-
montar pendientes de conside-
rable desnivel, incluso con pe-
sos elevados de una persona
adulta, lo que no deja de mara-
villarnos y hasta extrafarnos. El
cambio de velocidades con se-
lector exterior es de manejo fa-
cil y preciso, mientras que el
embrague es de -una suavidad
y progresividad excelenies, y
casi me atreveria a decir per-
fectas.

UN FRENADO
SENSACIONAL

Bien sabido es de todos que
el frenado en trial no necesita
de grandes proezas, perc si que
debe ser adecuado, suave y sin
brusquedades; dicho de otra for-
ma, debe tener tacto y sensibi-
lidad. En la Chispa se han lo-
grado dar estas condiciones a
ios dos diminutos tambores de
90 mm. de diametro con una
perfeccion envidiable. lLas pa-
lancas se hunden con facilidad
y sin resistencia, proporcionan-
do la detencion. necesaria sin
llegar a clavar la rueda a me-
nos que no se ejerza la maxima
presién bruscamente. Esta gra-
ta particularidad es muy adecua-
da en las bajadas, ya que asi se
fogra mantener una velocidad
fija, jugando solo con la presion
ejercida sobre los frenos. y todo
ello sin el riesgo de clavar nin-
guna de las dos ruedas.

En el apartado SuStensiones,
debemos, yolver a felicitar a Bul-
=co por la eleccién y derroche
de medios de gue han hecho
gala. en este diminuto modelo.
La horquilla delantera, hidrauli-
ca, es de gran recorrido y sua
vidadvidad, permitiendo gue se

- hunda progresivamente segiin el

trabajo que realiza. Los amorfi-
guadores traseros cumplen per-
fectamente- su misién al compas

S

Motor lado derecho con la palanca de puesia en marcha completamente empotrada; esta
palanca serd mas larga y ligeramente méas avanzada, terminando cerca del grifo de gaso-
de escape se ha izado de tal manera gque estd completamente

real
protegido por el wibo principal del chasis.




BULTACO CHISPA 50

del largo brazo oscilante que los
sujeta en su parte inferior. Gon
este conseguido conjunio se
permite una adecuada asimila-
cion de los baches y obstaculos
_sin efectuarse rebotes ni saltos
que hagan variar la trayectoria
elegida.

La posicién de conduccién es
muy buena (para un nifio}, mien-
tras que las estriberas y palan-
ca de freno, de perfil serretea-
do, fijan los pies. evitando des-
lizamientos que pueden ser per-
niciosos.

- ALGUNOS CONTRAS

Aparte del problemz que en-
trana la puesta en marcha por
la palanca ya citada, debemos

£

® La palanca de freno tiene esta extrafia forma circular para dar mas brazo de palanca y
simplificar el moniaje, el 'mando es por varilla. El tensor de cadena viene equipade de serie.
Obsérvese <l perfil de las estriberas.

El tensado de la cadena se realiza por el sistema de exceénirica, al igual que en las Sherpa
mayores. :




hacer un pequefio inciso en el
exceso de peso (42 kg.), tenien-
do en cuenta los medios de los
pilotos a quienes va destinada
esta moto. Este exceso puede
ser debido a la-excesiva robusiez
de algunos componentes, tales
como la horquilla delantera y el
basculante trasero. Por otra par-
te, la altura minima del suelo es
algo reducida y la placa protec-
tora del carter es la principal
culpable, por estar fijada scbre
unos asientos que la distancian
unos dos o tres centimetros del
chasis.

A pesar de estos pequefnos
detalles negativos, debemos re-
conocer e inclinarnos delante
de esta magnifica realizacion de
Bultaco, que también ha pensa-
do en los alevines que el dia
de mafnana deberan reemplazar
a las figuras de hoy.

CARLOS DOMINGUEZ

El caballete lateral dispﬁne de un tope de nylon para proieger los golpes contra el brazo
izquierdo del basculante trasero.




